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BREVET 



si..-:- 



Avion de transport. 

M; Enrique Emu MENDELSSOHN rdsidant en Grande-Bretagne 




Demands 

D£livr<6 ie 



* le 12 septembre 1946, & 14 h 15 m , & Paris! 
e i 7 d^cembre 19/17. — Public le so avril M )/4B: , x 

les de brevets d6nosees en Grand^Brptflbrnp Ip« oA inillnt ^4 fx/t/^^^^Im^^^^^l^^M,^ 




£?Vj ;> iorsque\ i le':planeur est simpleme^t *appel6 a| 
? ' faire un seul *vty#§$^ 

du *planeur\ ; Stent -jenleySe. .Jorsqu"'il r arriye r *i 
i 6 destination, mais. lorsqu'ii Vs'agit d'un traficj 
commercial de .temps de paix le systeme de 
; ^chargement let de dScfyargement . s 'effeiC; • 
tuant essentiellement par le nez, du par une 
ou deux portes dans le cas d'un avion de 
1 5 transport, deyient insuffisant, car, a moins 
que Tavion n'ait ete charge exactement dans 
l'ordre ou il doit etre decharge, les marchan- 
..." dises qui se \trouvent.' dans les parties du 
fuselage 61 oignees de Pouverture du nez sorit 
a o , inaccessibles. Meme dans le cas oil le char- 
gement a 6te arrime* en tenant compte de 
-. 1 'ordre suivant lequel le ^d^chargement doit 
se faire, il serait^mip(«sible de^recharger 



m 



,des parties ; d&cj^ 
a 5 contrer la , difficulty ( ci-dessus mentionnee. ■» 



Le principal^ 

!$M. ; '"V % est ■ en c6ns6quehc"e;>3e..r jeo>Mjtrjiire ^ : un"-;avi<>n- 



^ , yent etre aecna,rgees a;une partie t _.desiree I tion anterieu 

f| . 7 ->°™> • . Prix du fascicule : 15 fran 



elles ' rie recouvrent , ou; n'ob'tureitt .aueune- .. 
dps oiivertuics adjacehtesVdans J 



perrn^ttant , ainsi ^djaybir^fa^ilW^ 

sfl H| i Hi m 

II y y a lieu de faire remarauer^ici) qu ? on> 



a ,deja ipropos^^auparayant de ronsrruirc-f' ' - 



^i^^mpbrte, quelle parti o 

lage.Jr-.;% : 'j; V" : 




en place dans ic fuselage, partie do laVsur- ' J : 
face aerodynamique ; de celle-ci: L IT s livroi-'-S^S^ 




' S ene d'ouvertures adjacehtes lc long du 
fuselage pour permettre aux . passagers de 
K 5Veri echapper ^rapidc^eht, Les' ouyertures. 
~ S0 nt normalement fermees.par des portes k 
'"' 5 charnieres susceptiblcs de s'ouvrir par pivo-, 
;.• •- tement potir la sortie des passagers. 

L 'invention se ; distingue dc ces proposi- 
tions anterieures.parce .^u'elle ne concerne 
■ ■ pas le parachntage de marcharidiscs ou dc, 
■ , 0 passagers d'un avion .eu plein vol, et aussi 
paree que les portes amcnagees le long du 
fuselage s'ouvrent sans masquer des parties 
adjaccntes du fuselage, c'est-a-dire qu'cllcs 
s'ouvrent dc manicre a ne recouvm* aucune 
- i5 partie du fuselage au point d'empechcr 
l'acccs a unc ouverture adjacentc. Les por- 
. tes a charnieres ne remplissent pas neces- 
sairement cette condition. 

Suivant les principes del 'invention, les 
' 20 portes peuvcnt etre amenagees pour, s'ou- 
vrir de differentes manieres. Ainsi, elles 
peuvent coulisser dans le sommet ,du;fuse- 
: - H. ' " ' ' -"" ' : 




ants 10 ct 11 rcspe<;uvem< .... • ... 
■st pourvuc de portes coulissant .vcrticale-.' M-; 
nent 13, la porte de tribord ctant repr^iv ;• <r . - 
; » a„ Dt in norte .de. babord. particUe- ... 



santes .entrc les 
tants 10 ct 11 rcsi 
est 

ment is, la pone u« ~^&^&Xj&f#Z T K'* v % 
tee fermee et la porte ,de : babord. particlje-. 

ment ouverte. Une baie 14 est ega ement . 
pourvue de portes coulissant vevticalemeiit 

15, mais dans ce eas, - • " ^ 
de deux parties qui 

haut et de haut en L«- z^h^^^^^-h 
porte- de tribord etant representee, particl,; . . ... 
lement Wverte et la porte.de babord coni- ,, 
mteinent ouverte/, line baie 16 est pourvue ./ o 



ab sommet .du tflseiage.- «>. -i ! ^!^;- r r^<. , 
? de celui-ei. tin outre, . les portes' peuvcnt 

- etre disposes pour coulisse* longiUidniale- 
; .ment par rapport au fuselage en;. .vue. de 
■ dormer ncces ii des parties individuclles de 

3o ce dernier. 

On comprendra qU'une telle disposition 
'■ % offre des avantages particuliers sur les pro- 
cedes de chargement et de dechargement, 
connus Les marcbandises peuvcnt etre my 
-35 ses en place dans le fuselage dans n'im-. 
porte quel ordre et on y a immediatement 
acccs en ouvrant la porte appropnee. Si 
on le desire, certaines parties du corps peu- 
vcnt etre 6quipees d'une manicre perma- 
Ao nente pour le transport de types spcciaux 
de marcbandises. Par exemple, des chain-, 
bres refrigerecs peuvcnt etre etablics pour 
le transport de marohandises perissables. 
Un avion de transport, de construction 
h 5 actuelle pent etre f acilement ame.nag6 pour 
fonctionner selon le r principe ci-dessus men-. 
tionn6 Le chassis existant du fuselage 
assure un support approprie. aux portes et 
' suodivise le fuselage en un certain nombrc 
5o de compartiments. 



'fortes coulissant -nowzoma.e. wy , t v ,r y;.' ■ - 
portes - de tribord fitant reprfsentfe ton cs . . 
de#fermees et 'leVp6rtes.de babord tputes v . 
deux partiellcmcnt ouvertcs. La baie 20;, est ; - 
aussi pourvue de portes coulissant; bor^K,-^ 
talement 21 qui sont represent6^ferm|e3,;^> >. 
tandis que la baie 22 est pourvue de portes, . . y . 
de forme. sp6ciale,23, coulissant .yerticalc- ,. • 
.,ent, la porte de babbrd aabt'teprescnt6e 
partiell ement ouverte. .-, \ ft ' 

. Lcs portes sont pourvues;de; ; ^isp^t^^;^ 
de verrouillage autorrr.';' .r -s 24. '.; . . ... r -.. v -. • ; 

L'invcntion est applicable aux avions a, • • : 
passagers et sous ce rapport, ^'existence ■ 
d'une scrie d'issucs pemettant'de :sort»r ^e -pv 
l'avion est spdcialement avaritageuse dans. 9» • • 
des circonstances ofi il est jiccessaire f.'fvp : ,,: V ; 
. cuer l'avion rapidenicnt, ^par exemple : ^r^, 
lin atterrissagc forc6 W en cas^;acc.dent.: v; ; v? >' 



• Avion;' remai-quable .naamm^pa^Ses iqo; - . , 
caractcrisuques suiv.antes, . eons^es sepa- ( 
v6m(Mit. on cn combin'aison; :" . .>. .• ,. - ■ 



Suivant une autre caracteristique. de 1 m- 
; - - : vention, des portes coulissantes on pivotan- , remen, ou ^^-^ , 



• ••• .; '.•>/-' : 

a. LcVfusehmc dq; l!avion; pr&entc une. 

. t * r Jrsenejid ouvertures ,et une- s6ne;-de , portes r 

;\-,\< «r.;*^^-'^v:r : £~ • : ,V N " V? ■ ■ *' , • v # '■ -"-V ."i-V ; 

/ ^ 1 coulissantes pour -* les- fermer/ ces}- portes ; 
fS^ £taht. etablies -de telle maniere;"qiVe' quand v 
;',5 eUcs sont deplacees de leur position de fer 
i \ "meture, elles ne r^couvrent ou ;n'obturent 
^.-pas „' /des ; Jpiiyertures ,V adjaicerites ^m&iagees " 
-dans -le 'Vf usctage,--/-e't: r^imcttent// ainsi ; v 
faeces aise a n'impori^^ .' d&i- H ; ' 

1 o r6e du fuselage ; r ~ 
V, ^ 6, lies portes sont iaites en deux parties, . 
dont Tunc coulisse dans le sommet du fuse- 
lage et l'autre dans le fond de ce dernier ; 



m 




^tifs^de'^ 

■ ' . ■ \ Par [iroriir^tion : J , 1 1 f « i 



• proriir4tioin y:^'} 
Rciic" 





■r, vV, ••• 
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